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1. WSTEP
1.1 Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Urzedu Miasta Czersk, umowa nr GK-342/2/03 z
dnia 24.02.2003 r.

1.2 Cel i zakres pracy

Celem pracy jest analiza i ocena funkcjonowania podstawowej sieci drég
przebiegajacych przez miasto CZERSK w powiecie chojnickim oraz projekt koncep
poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Ze wzgledéw operacyjnych temat podzielono na 5 czesci:
Czgs¢ |. Koncepcja rozwoju drég i ulic
Cze$6 Il Projekt koncepcyjny usprawnien ruchu na drodze krajowej nr 22
Czes$6 lll. Projekt koncepcyjny usprawnier ruchu na drodze wojewddzkiej nr 237
Cze$¢ IV. Projekt koncepeyjny usprawnien ruchu na drogach powiatowych
Cze$¢ V. Projekt koncepcyjny usprawnier ruchu na wybranych drogach gminnych.

cyjny

Niniejszy raport zawiera analize i ocene stanu istniejacego wykonang na podstawie:

* ogoinej charakterystyki gminy i miasta Czersk,

* terenowej inwentaryzacji geometrii i oznakowania drég,

* pomiaréw natezenia ruchu kotowego i pieszego,

¢ danych o zdarzeniach drogowych w latach 1999-2002.
Na podstawie tej oceny zaproponowano koncepcje usprawnieri ruchu na ulicy Kolejowej (rys.
1.1) oraz projekt koncepcyjny poprawy bezpieczeristwa ruchu na tym odcinku

1.3 Materiaty wyjsciowe
Materiat wyj$ciowy stanowity mapy sytuacyjno-wysoko$ciowe w skali 1:500.

2
S
-
eaogit |

ul: Kosciuszki

BzuEis N

” Sehos

Rys. 1.1 Schemat analizowanego obszaru oraz ulicy Kolejowej w Czersku.

2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO
2.1 Inwentaryzacja ulic | skrzyZowan:

Celem inwentaryzacji bylo zebranie informacji o stanie istniejacym i wskazanie wad
obecnego stanu ulic.

Ulica Kolejowa lezy w centralnej cze$ci miasta Czersk. Zaczyna sie skrzyzowaniem z ul.

Lipowa, koriczy skrzyzowaniem z ul. Dworcowa, ma charakter ulicy podporzadkowane;.

Przebiega réwnolegle do toréw kolejowych w kierunku wschodnim, posiada jezdnie o
szerokosci 4,5 - 50 m o nawierzchni bitumicznej oraz chodniki o szerokosci 1,5 m

znajdujace sie po obu stronach jezdni. Ulica przebiega wéréd zabudowy miejskiej oraz
obstuguje pobiiski dworzec PKS i PKP.

SkrzyZzowanie z ul. Lipowa (km 0+000). Jest to tréjwlotowe skrzyzowanie zwykte potozone
na tuku ulicy nadrzednej, po jego zewnetrznej stronie. W obrebie skrzyzowania brak jest
wyznaczonych przej$¢ dla pieszych i roweréw. Szeroko$é wioty ulicy podporzadkowanej
wynosi 4,4 m.

Skrzyzowanie z ul. Dworcowa. Skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe. Wiot ul. Kolejowej o
szerokosci 5,5 m.

———



2.2 Pomiary ruchu

2.2.1 Natezenie ruchu kotowego

Przekroje. Na podstawie badan ruchu przeprowadzonych w sierpniu 2002 roku oszacowano

$redniodobowe natezenie na ulicy Kolejowej, ktére wynosito 900 — 1.000 P/dobe.

W godzinie szczytu popotudniowego w przekrojach tej ulicy zanotowano natezenia ruchu od

79 P/h do 84 P/h. ’

Skrzyzowania. Pomiary natezen ruchu na skrzyzowaniach wykonano w sierpniu 2002 roku.

W tablicy 2.1 przedstawiono zbiorcze zestawienie natezen ruchu na analizowanej ulicy.
Tabela 2.1

Zestawienie natezen ruchu na skrzyzowaniach z ulicg Kolejowg w Czersku pomierzonych w

roku 2002.

. . Natezenie ruchu na Udziat
Skrzyzowanie
skrzyzowaniu Pojazdow
. w godzinie szczytu | w dobie ciezkich

Nr Nazwa ulic

[P/h] [E/h] | [P/dobe] [%]
1 Lipowa - Kolejowa 359 374 5 544 8,4
2 Dworcowa - Kolejowa 165 166 2 339 49

2.2.2 Ruch rowerowy
W przekroju ulicy Kolejowej zarejestrowano 18 roweréw w godzinie szczytu.

2.3 Przepustowos¢ skrzyzowan
Wykorzystujagc wyniki pomiaréw natezeh ruchu na poszczegblnych skrzyzowaniach
wykonano obliczenia przepustowosci. Wyniki obliczen przepustowos$ci zestawiono w tablicy
2.2,
Analizujac otrzymane wyniki stwierdzono, ze na skrzyzowaniach ulic Kolejowej z Lipows i
Kolejowej z Dworcowa pozostaje rezerwa przepustowos$ci nie mniejsza niz 86 %.

Tablica 2.2
Zestawienie natezen ruchu i przepustowosci w godzinach szczytu popotudniowego na
skrzyzowaniach ulicy z DK 22 w Czersku w roku 2002.

SKRZYZOWANIE Natezenie Przepustowo
Wiloty
N N | ruchu $¢ X PWR kvt
: czne
r azwa ulic N [E/h] C [E/h] ryty
1 Lipowa - Kolejowa 374 2743 0,14 | -
2 Dworcowa - Kolejowa 156 1789 0,09 | -

2.4 Bezpieczenstwo ruchu
Biorac pod uwage dane o wypadkach z 4 lat stwierdzono, 2e na ulicy Kolejowej
zarejestrowano 2 kolizje. Koszty tych zdarzen wyniosty 4 tys. z4,
Istotnymi mankamentami analizowanych odcinkéw ulic, z punktu widzenia bezpieczeristwa
ruchu sa;
e mata przestrzen dla prawidtowego zorganizowania ruchu, bardzo waski pas drogowy,
e duza predkosé pojazdéw na odcinkach wlotowych do miasta,
e brak kanalizacji ruchu na wielu skrzyzowaniach, a w szczeg6inosci wydzielonych
paséw dla skretéw z drogi gtéwnej,
e brak skrzyzowan o duzym stopniu bezpieczefistwa ruchu (mate ronda lub
skrzyzowania z sygnalizacja),
e duza liczba wjazdéw bramowych,
¢ brak urzadzen bezpieczenstwa ruchu dla pieszych (azyle, wyspy),

e brak wydzielonych drég rowerowych przy ulicach o duzym natezeniu ruchu.

2.5 Ocena stanu istniejgcego

Zwiekszajace sie z roku na rok natezenie ruchu, duze predkosci pojazdéw przy licznych
mankamentach sieci ulic w Czersku sg przyczyna duzej liczby wypadkéw i kolizji drogowych.
Pogarszajace sie warunki ruchu, szczegbinie w okresie letnim oraz rosngce zagrozenie w
ruchu drogowym sprawiaja, ze wszystkie analizowane ciggi ulic (a zwtaszcza lezgce w
ciggach drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych) powinny zostaé¢ przebudowane w
dostosowaniu do zwiekszajacego sie natezenia ruchu oraz wymagah z zakresu

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.6 Podsumowanie

Zly, trudny do prawidiowego zorganizowania uktad geometryczny ulic i skrzyzowan
analizowanego obszaru, braki w organizacji ruchu sprawiajg, ze odcinki ulic i skrzyzowania
powinny zostaé przebudowane w dostosowaniu do zwigkszajacego sie natezenia ruchu oraz

wymagan z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.




3. SZCZEGOLOWA KONCEPCJA USPRAWNIEN

3.1 Zalozenia
W ramach dziatan proponuje sig:
¢ modernizacje skrzyzowan poprzez wykonanie kanalizacji skrzyzowan (rozdzielenie
kierunkéw ruchu),
¢ uporzadkowanie przekroju poprzecznego ulic,

¢ wykonanie usprawnien dla ruchu pieszego (chodniki, azyle)

3.2 Charakterystyka proponowanych rozwiazan

Na analizowanym obszarze zaproponowano rozwigzania obejmujace przede wszystkim

(plansze 1 - 3):

e uporzadkowanie przekroju jezdni ul. Kolejowej i przeksztaicenie jg w ulice
jednokierunkowsq szerokosci 4,5 m,

e wybudowanie odcinka ulicy Nowej Kolejowej od skrzyzowania z ul. Dworcowa do
skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi,

e modernizacje skrzyzowan z ul. takowa i ul. Dworcowa,

e budowe skrzyzowania ul. Nowej Dworcowej z ul. Krélowej Jadwigi,

¢ modernizacje skrzyzowania z ulicg lokalna,

e wyniesienie wjazdow indywidualnych,

¢ przebudowe istniejacych i budowe nowych chodnikéw o szerokosci 1,5 m, oraz budowe
dwukierunkowej sciezki rowerowej o szerokosci 2,5 m, wzdiuz ul. Nowej Kolejowej, po
prawej stronie jezdni,

e wykonanie oznakowania analizowanego odcinka.

Skrzyzowanie ul. Kolejowej z ul. Lipowa (km 0+000) Zaproponowano wykonanie

skrzyzowania jako tréjwlotowego zwyktego. Modernizacja obejmuje wykonanie przejsé dla

pieszych i przejazdéw dla roweréw na pétnocnym wiocie ul. Lipowej i ul. Kolejowej. Plansza

1.

Skrzyzowanie ul. Kolejowej i ul. Dworcowej (0+240). Skrzyzowanie to zostato

zaproponowane jako trojwlotowe skanalizowane. Na wlocie potudniowym ul. Dworcowej

zlokalizowano pas skretu w lewo o szeroko$ci 2,8 m. Na wlocie ul. Kolejowej proponuje sie

umiescicC przejscie dla pieszych. Wiot ul. Kolejowej ma szeroko$¢ 4,5 m, wloty ul. Dworcowe;j

—3,0m. Plansza 1.

Skrzyzowanie ul. Nowa Kolejowa z ul. Krélowej Jadwigi (km 0+800). Zaproponowano

skrzyzowanie trojwlotowe skanalizowane z pasem skretu w lewo o szerokosci 3,0 m na

wlocie wschodnim ul. Krélowej Jadwigi. W cieniu tego pasa proponuje sie wykonanie wyspy

stanowigcej azyl z przejSciem dla pieszych i przejazdem dla roweréw. Takie samo

rozwigzanie zaproponowano na wlocie potudniowym ul. Krélowej Jadwigi. Wiloty na
skrzyzowanie majg szeroko$¢ 3,0 m, wyloty 4,0 m. Plansza 3.

3.3 Ocena proponowanych rozwigzan.
W celu okreslenia wielkosci natezen i przepustowosci w roku 2015 na skrzyzowaniach ulic
Kolejowej w Czersku wykonano prognoze ruchu. Prognoze wykonano za pomocg programu
VISUM dla:

- wariant O — istniejgacy lub zmodernizowany ukfad drogi powiatowej bez Obwodnicy,

- wariant 1 — ulica Kolejowa po modernizacji w uktadzie wzbogaconym o Obwodnice

Potudniowg Czerska.

Dane o natezeniach wykazuja, ze do roku 2015 wielko$ci natezen ruchu na ulicy Kolejowej
nie ulegng zmianie w zadnym z wariantéw. Przy prognozowanych wielko$ciach natezen nie
zostanie przekroczona przepustowo$¢ zadnego ze skrzyzowan na ulicy Kolejowe;.

Organizacja ruchu na analizowanym obszarze — wprowadzenie uktadu ulic o tym
samym przekroju i szerokos$ci, uporzadkowanie przekroju poprzecznego oraz lokalizacja
srodkéw organizacji ruchu — wyspy rozdzielajace kierunki ruchu stanowigce jednoczeénie
azyle dla pieszych, powinno da¢ zadowalajace efekty w postaci uzyskania wiekszego niz
dotychczas poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Na podstawie wskaznikéw kosztéw przyjetych przy poprzednich opracowaniach,
oszacowano koszty modernizacji obszaru ulic Kolejowej i Nowej Kolejowej, zestawiono je w
tablicy 3.1. W kosztach uwzgledniono podatek VAT oraz narzuty dodatkowe. Szacunkowe
koszty wykonania planowanych usprawnier ruchu na ulicy Kolejowej i budowy ul. Nowe;j
Kolejowej w Czersku wyniosg ok. 1,65 min zt.

Tablica 3.1
Zestawienie kosztéw modernizaciji ulicy Kolejowej i budowy ul. Nowej Kolejowej w Czersku
Zmiany Zmiany Zastosowanie Przetozenie
Razem
Element geometrii organizacji sygnalizacji uzbrojenia it .
S. Z
[tys. zi] ruchu [tys. zf] | Swietinej [tys. zi] [tys. zi] 4
Ul. Kolejowa 110 2,0 0 25 140,0
Ul. Nowa Kolejowa 1010 6,0 0 240 1.255,0
Skrzyz. ul. N Kolgj i
rzyz. ul. Nowa Kolejowa i 180 5.0 0 40 2250
ul. Krélowej Jadwigi
Razem 1.300 15 0 306 1.620,0
6




4. WNIOSKI KONCOWE

Biorac za podstawe przeprowadzone analizy i studia opracowano nastepujace wnioski:

1. Istotnymi mankamentami geometrycznymi i organizacji ruchu w obszarze w poblizu ulicy
Kolejowej sa:

e mata przestrzeni dia prawidtowego zorganizowania ruchu, bardzo waski pas drogowy,

o brak kanalizacji ruchu na skrzyzowaniach, a w szczeg6lnosci wydzielonych paséw dla
skretow z drogi gtownej,

o brak skrzyzowah o duzym stopniu bezpieczefistwa ruchu (mate ronda lub
skrzyzowania z sygnalizacja),

e duza liczba wjazdéw bramowych,

o brak urzadzen bezpieczeristwa ruchu dla pieszych (azyle, wyspy),

e brak wydzielonych drég rowerowych przy ulicach o duzym natezeniu ruchu.

2. &rednioroczne dobowe natgzenie ruchu na ulicy Kolejowej wynosi 900 — 1000 P/dobe w
obu kierunkach. Na skrzyzowaniach nie wystepuje wykorzystanie przepustowosci.

3. Na ulicy Kolejowej miaty miejsce 2 kolizje a koszt tych zdarzer wyniost 4 tys zt.

4. Trudny do prawidiowego zorganizowania uktad geometryczny analizowanego odcinka
ulicy sprawia, ze odcinek ten powinien zosta¢ przebudowany w dostosowaniu do
zwiekszajacego si¢ natezenia ruchu oraz wymagan z zakresu bezpieczeristwa ruchu

drogowego.

5. Szacunkowy koszt wykonania planowanych usprawnien wyniesie ok. 1,65 min zt.




