OPIS TECHNICZNY

1. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drég gminnych - ul. Chlopowskiej,
Szkolnej, Jodtowej, Brzozowej wraz z przebudowsg skrzyzowan, przebudowg zjazdow
publicznych i indywidualnych na terenie Gminy Czersk.

2. Podstawa opracowania

— Umowa z Inwestorem,

— Specyfikacje istotnych warunkéw zamowienia,

— Materialy geodezyjne i plany sytuacyjno — wysokosciowe wraz z mapg
numeryczng wykonane przez uprawnionego geodete,

— Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dn. 23 grudnia 2015r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw 2016, poz. 124),

— Wigzja lokalna w terenie.

3. Stan istniejacy

Istniejace odcinki drog gminnych sklasyfikowano pod wzgledem technicznym jako
drogi lokalne - "L" oraz drogi dojazdowe "D". Szerokos¢ pasa drogowego na
przedmiotowym odcinku waha si¢ od 6,2-8,4m. D

Droga obstuguje ruch lokalny zwiazany 2z dojazdem do zabudowan
jednorodzinnych. Istniejagca warstwe jezdna stanowi nawierzchnia betonowa z ptyt
typu "yomb" oraz utwardzona nawierzchni zwirowa o zmiennej szerokosci od 3,0 do
4,5m.

W pasie drogowym zlokalizowane s3: zjazdy indywidualne, publiczne,
skrzyzowania z drogami gminnymi. Na catej dlugosci odcinka drogi brak
wydzielonych ciggéw pieszych i rowerowych.

Odwodnienie nawierzchni oraz  korpusu drogowego jest realizowane
powierzchniowo na przylegly teren, brak kanalizacji deszczowe;.

4. Warunki geologiczne

Na podstawie warunkéw wodnych oraz wysadzinowosci gruntéw, grup¢ nosnosci
podloza sklasyfikowano jako G2, obiekt zakwalifikowano do I Kkategorii
geotechniczne;j.

5. Parametry techniczne projektowanych elementéw drogowych

Jezdnia - ul. Chlopowska - odcinek A-B

— klasa techniczna ulicy - L 1/2 (ciag pieszo-jezdny)
— predkosé projektowa - 30km/h
— szeroko$¢ nawierzchni jezdni - 5,0-5,5m
— szerokos$¢ opasek - 1,0-1,5m
dhugosé przebudowywanego odcinka - 341,7m
— kategoria ruchu - KR-2
— max obcigzenie na o8 - 100 kN



6.

Jezdnia - ul. Szkolna - odcinek C-D

klasa techniczna ulicy

predkos¢ projektowa

szerokos¢ nawierzchni jezdni
dtugos¢ przebudowywanego odcinka
kategoria ruchu

max obcigzenie na o$

Jezdnia - ul. Jodlowa - odcinek E-F

klasa techniczna ulicy

predkos¢ projektowa

szerokos¢ nawierzchni jezdni
szeroko$¢ opasek

dtugos¢ przebudowywanego odcinka
kategoria ruchu

max obcigzenie na o$

Jezdnia - ul. Brzozowa - odcinek G-H

klasa techniczna ulicy

predkos¢ projektowa

szerokos$¢ nawierzchni jezdni
szeroko$¢ opasek

dlugos¢ przebudowywanego odcinka
kategoria ruchu

max obcigzenie na o$

Jezdnia - ul. "Slepa" - odcinek I-J

klasa techniczna ulicy

predkosé projektowa

szerokos¢ nawierzchni jezdni
dlugos¢ przebudowywanego odcinka
kategoria ruchu

max obcigzenie na o$

D 1/1 (ciag pieszo-jezdny)
30km/h

3,5-5,0m

181,2m

KR-1

100 kN

L 1/2 (ciag pieszo-jezdny)
30km/h

5,0m

1,0-1,5m

307,1m

KR-2

100 kN

L 1/2 (ciag pieszo-jezdny)
30km/h

5,0m

1,0-1,5m

163,2

KR-2

100 kN

D 1/1 (ciag pieszo-jezdny)
30km/h

3,5m

137,7

KR-1

100 kN

Laczna dlugos¢ przebudowywanych odcinkéw wynosi: 1130,9m

Przyje¢te rozwigzania projektowe w planie

UL Chiopowska - odcinek A-B km: 0+006,5-0+348.2

W km 0+006,5-0+022,0 zaprojektowano jezdnie o szerokosci 5,5m z obustronnym
chodnikiem o szerokosci 2,0m stanowigcym przedluzenie istniejgcych ciggdw
pieszych. Ciagi piesze oddzielono od jezdni kraweznikiem ulicznym o wymiarach
15x30cm typu lekkiego. Warstwe Scieralng nawierzchni jezdni zaprojektowano z
betonu asfaltowego.

W km 0+022,0-0+348,2 zaprojektowano cigg pieszo-jezdny o szerokosci jezdni
5,0m oraz obustronne opaskami o szerokosci od 1,0 do 1,5m. Warstwe $cieralng
nawierzchni zaprojektowano z nawierzchni betonowej typu polbruk - fazowany.
Catkowita dtugo$¢ przebudowywanego odcinka A-B wynosi: 341,7m.

UL. Szkolna - odcinek C-D km: 0+002.8-0+184.0
W km 0+002,8-0+055,0 zaprojektowano jezdnic o szeroko$ci 5,0m z
Jednostronnym chodnikiem o szerokosci 2,0m stanowigcym przedtuzenie istniejacych




ciggéw pieszych. Ciggi piesze oddzielono od jezdni kraweznikiem ulicznym o
wymiarach 15x30cm  typu lekkiego. Warstwe $cieralna nawierzchni jezdni
zaprojektowano z betonu asfaltowego.

W km 0+055,0-0+184,0 zaprojektowano cigg pieszo-jezdny o szerokosci jezdni
3,5m. Warstwe Scieralng nawierzchni zaprojektowano z nawierzchni betonowej typu
polbruk - fazowany.

Catkowita dlugo$¢ przebudowywanego odcinka C-D wynosi: 181,2m.

UL Jodlowa - odcinek E-F km: 0+002.8-0+309.9

W km j.w. zaprojektowano cigg pieszo-jezdny o szerokosci jezdni 5,0m oraz
obustronne opaskami o szerokosci od 1,0 do 1,5m. Ze wzgledu na duze rdznice
pomiedzy otaczajacym terenem a projektowanym ciggiem p-j w km: 0+23 8,0-0+258,0
str. P oraz 0+232,0-0+258,0 str. L zaprojektowano mur oporowy z prefabrykowanych
elementéw typu "L". Warstwe Scieralng nawierzchni zaprojektowano z nawierzchni
betonowej typu polbruk - fazowany.
Catkowita dtugos¢ przebudowywanego odcinka E-F wynosi: 307,1m.

UL Brzozowa - odcinek G-H km: 0+005.2-0+168.4

W km j.w. zaprojektowano cigg pieszo-jezdny o szerokosci jezdni 5,0m oraz
obustronne opaskami o szerokosci od 1,0 do 1,5m. Ciag zakohczono placem
manewrowym tzw. "zawrotka". Warstwe Scieralng nawierzchni zaprojektowano z
nawierzchni betonowej typu polbruk - fazowany.
Catkowita dlugos¢ przebudowywanego odcinka G-H wynosi: 163,2m.

UL "Slepa" prostopadia do ul. Brzozowej - odcinek I-J km: 0+002,5-0+140,2

W km j.w. zaprojektowano cigg pieszo-jezdny o szerokosci jezdni 3,5m. Ciag
zakonczono placem manewrowym tzw. "zawrotky". Warstwe Scieralng nawierzchni
zaprojektowano z nawierzchni betonowej typu polbruk - fazowany.
Calkowita dtugos¢ przebudowywanego odcinka G-H wynosi: 137,7m.

7. Jezdnia w profilu podluznym

Niwelete jezdni dostosowano do otaczajgcego terenu. Zachowano istniejgce spadki
terenu, przy jednoczesnym zapewnieniu normatywnych promieni tukow pionowych i
pochylen podtuznych.

8. Konstrukcja nawierzchni

Na odcinku ulicy objetej opracowaniem, po usuni¢ciu warstwy humusu (gr.
Prochniczego), wykonaniu robot rozbidrkowych i rob6t ziemnych zastosowano
Nastepujace przekroje konstrukcyjne:

B!’!_-_c_lir_éi konstrukcyjny jezdnia, skrzyzowania - odcinek A-B km 0+006.5-

0+022,0, odcinek C-D km 0+002.8-0+055.0:

mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 10 cm,

Podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa famanego stabilizowanego
Mechanicznie 0/31,5 o grubosci 20cm,

| ~ Warstwa wigzgca AC16W gr. 7cm,

Warstwa $cieralna AC118S gr. 5cm,




Nawierzchni¢ zamknigto kraweznikiem betonowym 100x30x15cm na lawie
betonowej C12/15

Przekréj konstrukeyiny jezdnia, skrzyzowania - odcinek A-B km 0+022.0-
0+348,2, odcinek C-D km 055,0-0+184.0, odcinek E-F, odcinek G-H, odcinek I-J
wraz z opaskami wzdluz ciagéw p-j:

— mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 10 cm,

— podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 20cm,

— podsypka c-p 1:4 gr. Scm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm. fazowana, koloru szarego

Nawierzchnie zamknigto kraweznikiem betonowym typu opornik 100x25x12¢m na
lawie betonowej C12/15

Przekréj konstrukeyiny zjazdy indywidualne - nawierzchni z kostki betonowej

— mieszanka zwigzana cementem CBGM 0/16mm C1,5/2,0 o gr. 10 cm,

— podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 20cm,

— podsypka c-p 1:4 gr. 5cm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm. fazowana, koloru grafitowego
Nawierzchni¢ zamknieto kraweznikiem betonowym 100x30x15¢cm na tawie
betonowej C12/15

Przekroj konstrukeyjny ciagi piesze - chodniki:

— podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 o grubosci 10cm,

— podsypka c-p 1:4 gr. Scm,

— kostka betonowa typu polbruk gr. 8cm fazowana, koloru szarego.

Nawierzchni¢ zamknieto obrzezem bet. gr. 8cm na podsypce c-p 1:4

Tereny zielone
— Wwarstwa ziemi urodzajnej wraz z obsianiem gr. 15cm

Krawezniki betonowe 15x30cm  zlokalizowane wzdluz nawierzchni ulicy
wyniesiono 12cm ponad poziom nawierzchni. Na przejsciach dla pieszych oraz
przejazdach dla rowerzystéw wyniesiono krawezniki 1¢cm ponad poziom nawierzchni
ulicy. Na zjazdach indywidualnych oraz publicznych krawezniki wyniesiono 2cm.
Wszystkie elementy na lukach poziomych nalezy odpowiednio dociaé lub wykonaé z
elementéw tukowych dla danego promienia.

9. Roboty ziemne

Na podstawie badan makroskopowych stwierdzono w podlozu wystepowanie
gruntow, ktére nie mozna wbudowacé pod konstrukcje. Do wykonania nasypow
nalezy zastosowa¢ mieszanke kruszywa naturalnego dowieziong z dokopu.

Zdejmowany humus nalezy ztozy¢ w miejscu wskazanym przez Inwestora.
Wskaznik zageszczenia w poziomie dna koryta powinien wynosié Is = 1,00.
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Wszystkie roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma ,,Roboty ziemne —
Wymagania i badania” PN-S-02205/98 oraz ,,Roboty ziemne — Wymagania ogdlne”
PN-B-06050/99.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego
lub urzadzen technicznych, prowadzone w obr¢bie bryly korzeniowej drzew lub
krzewOw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny byé wykonane w sposéb
najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom — art. 82 ust 1 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.)

Wszystkie prace wykonywane w strefie wzrostu korzeni powinny by¢ prowadzone
z zachowaniem szczegolnej ostrozno$ci i bez uzycia cigzkiego sprzetu. Strefe
wzrostu korzeni okresla powierzchnia wyznaczona przez promien rzutu korony
drzewa powigkszony o 1 m.

10. Odwodnienie

Wody opadowe oraz roztopowe z projektowanych nawierzchni drogowych beda
odprowadzane powierzchniowo, poprzez zapewnienie spadkéw poprzecznych i
podluznych do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Odwodnienie projektowanych nawierzchni drogowych jest przedmiotem
odrebnego opracowania.

11. Budowa o$wietlenia drogowego

Budowa o$wietlenia drogowego jest przedmiotem odrebnego opracowania.

12. Przebudowa kolizji z sieniq energetyczna

Przebudowa kolizji projektowanej drogi z istnicjgca siecig enecrgetyczna jest
przedmiotem odregbnego opracowania.

14.Murki oporowe

Projekt przewiduje budowe murkéw oporowych na odcinku ul Jodltowej z
prefabrykowanych elementow typu "L" o wysokosci 1,5m.

Mury oporowe z elementow typu "L" wykona¢ na tawie betonowej z betonu C8/10
o gr. 15¢m, oraz tawie zwirowej o gr. 15¢cm.

13.Urzadzenia obce

Na przedmiotowym odcinku ulicy znajdujg si¢ istniejgce sieci podziemne:
elektryczna, telekomunikacyjna, wodociaggowa, kanalizacyjna. Wszystkie sieci
pokazane zostaly na mapie sytuacyjno- wysokosciowej. Roboty w poblizu sieci nalezy
wykonywa¢ ze szczegllng ostroznoscia, wykonujac co jakis czas przekopy kontrolne.

15.Wycinka drzewostanu

Projekt przewiduje wycinke drzew kolidujgcych z inwestycjg w ilosci 11sztuk.

16.Informacja o obszarze oddzialywania obiektu zgodnie z art. 34 ust.3 pkt 5
ustawy Prawo Budowlane

W wyniku przebudowy zostanie wykonana nowa nawierzchnia drogowa, co

znacznie poprawi rownos¢ nawierzchni oraz wplynie na poprawe plynnosci ruchu




drogowego. W zwigzku z powyzszym inwestycja wplynie na obnizenie poziomu
zanieczyszczen powietrza, obnizenie poziomu hatasu. Z racji charakteru inwestycji nie
wplynie ona na ograniczenie doptywu $wiatla dziennego oraz nie ograniczy sposobu
uzytkowania lub zagospodarowania sasiednich dzialek. Wobec powyzszego ustalono
teren oddzialywania inwestycji dla nieruchomosci zgodnie z zatacznikiem - Wykaz
nieruchomosci.

17.Informacje o inwestycji - art. 11f specustawy drogowej

Przebudowg objeto nastepujace drogi gminne:

— UL Chiopowska - przebudowa dotyczy odcinka drogi zlokalizowanego w ciggu ul.
Chtopowskiej,

— Ul. Szkolna - przebudowa dotyczy calej dtugosci drogi wzdtuz ul. Szkolnej od
skrzyzowania z ul. Chtopowska do skrzyzowania z ul. Ks. Kowalkowskiego,

— Ul Jodlowa - przebudowa dotyczy calej dlugosci drogi wzdluz ul. Jodlowej wraz z
budowg nowego odcinka drogi taczacego ul Chtopowska z ul Brzozows,

— Ul. Brzozowa - przebudowa dotyczy catej dlugosci drogi wzdtuz ul. Brzozowej od
skrzyzowania z droga krajowa nr 22 do tzw. "zawrotki"

— Ul. Brzozowa (odc. prostopadly) - przebudowa dotyczy catej dtugosci drogi od
skrzyzowania z ul. Brzozowg do tzw. "zawrotki"

Dla inwestycji zostala opracowana karta informacji przedsiewzigcia z opisem
charakterystycznych parametrow inwestycji oraz przewidywanym wplywem na
srodowisko. Ostatecznie po analizie przeprowadzonej przez RDOS w Gdansku zostata
wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach (WR.6220.14.2015 z dnia
30.12.2015r) stwierdzajgca brak potrzeby przeprowadzania oceny oddzialywania na
srodowisko wraz z okresleniem warunkéw prowadzenia robot budowlanych.

Inwestycja zlokalizowana jest poza terenami obj¢tymi ochrong konserwatorska.

W trakcie prac projektowych nie stwierdzono uzasadnionych interesow o0sob
trzecich.

Ze wzgledu na lokalizacje oraz klas¢ techniczng - droga nie ma znaczenia dla
obronnosci i bezpieczefstwa panstwa.
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TABELA ROBOT ZIEMNYCH ul. Szkolna profil C-D

,|Lokalizacja

| 0+002.80|
| 0+048.88
j 0+056.83
| 0+087.88
j 0+100.00
| 0+114.23
i 0+120.28
j 0+149.01
| 0+156.69
) 0+177.17,

| 0+184.00,

| Odlegtos¢
\ [m]

46.08

7.95

31.05

12.12

14.23

6.05

28.73

7.68

20.48|

6.83

Powierzchnia
[m2]

W
3.400

3.400
3.300
2.600
2.500/
2.200
2.500
2.100|
2.100%

|
3.000|

!
3.000!

N
0.400

0.400
0.000|
0.000|
0.000|
0.000|
0.400
0.500
0.500]
0.500|

0.500|

Sredn. pow. Zuzycie Nadmiar
przekr. Objetosé [ m3 ] na objetosci
[m2] miegjscu [m3]

[m3]

w N W | N w N
3.400 0400 15667 18.43  18.43| 13824  0.00
3350 0200 2663 159  1.59 2504 0.0
2950 0.000 9160, 000 0.0 9160 0.0
2550 0.000 3091 000  0.00 3091 0.0
2350 0.000, 3344  0.00 000 3344 0.0
2350 0200 1422 121 121 1301  0.00
2300 0450 6608 1293 1293 5315  0.00
2100 0500 1613  3.84  3.84 1229 0.00,
2550 0500 5222 1024  10.24| 4198  0.00,
_ , i '
3.000 0.500 2049 342  3.42 17.08/  0.00
| 508.39| 51.55] 51.66/ 456.73I 0.00|

Suma
algebraiczna
[m3]

w | N
138.24|
163.28
254.88
285.79|
319.23
332.23
385.38
397.67
439,66

456.73| ‘



